RASQEL

Ermittlung der Verkehrsqualitat
von Autobahnen und Landstralien
nach HBS 2015

RASQEL beurteilt das verkehrstechnische Leistungsvermdégen von Autobahnen und Landstral3en
nach dem HBS 2015 sowie die ,,Angebotsqualitat” dieser StralRen nach RIN.

Fir die Bearbeitung von StraRenentwiirfen fiir AuRerortsstralen muss die Leistungsfihigkeit nach HBS
nachgewiesen werden. Diesen Nachweis zu erstellen, ist sehr zeitaufwendig und auch fehleranfallig. Fir einen
einwandfreien StraBenentwurf ist diese Berechnung aber notwendig. Mit dem Programm RASQEL kann man
alle im HBS verlangten Rechenschritte fiir Autobahnen und LandstralRen auf einfache Weise erledigen. Das sind
im einzelnen:

Leistungsfahigkeitsnachweis fiir LandstraBen einschliefRlich dreistreifiger StralRen

Leistungsfahigkeitsnachweis flir Autobahnen

Dabei werden auch die Einflisse der Steigungen und (bei LandstraBen) der Kurvigkeit berucksichtigt.

RASQEL beriicksichtigt alle Regelquerschnitte nach RAL und RAA

RASQEL enthalt die nach HBS 2015 in Deutschland flir den StraRenentwurf verbindlichen Berechnungs-
verfahren. RASQEL realisiert die Verfahren nach HBS 2015:

e fiir Autobahnen : Kapitel A3 und A5
e fir LandstraRen : Kapitel L3 und L7.
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In das Programm werden nur Daten eingegeben, die dem Entwurfsingenieur leicht zugénglich sind, wie Langen
der Teilstrecken, Steigungen, Verkehrsstirken oder Schwerverkehrs-Anteile. RASQEL fiihrt dann auf einen
Mausklick hin alle Rechnungen im Handumdrehen durch und druckt ohne weiteren Aufwand die Tabellen im
Original-HBS-Layout aus. Dies erfolgt schnell und prazise ohne Fliichtigkeitsfehler und ohne die Ablese-
schwierigkeiten in den teilweise recht ungenauen Diagrammen des HBS 2015. Mit wenigen Mausklicks erledigt
RASQEL auch die Berechnung fiir die Gegenrichtung.

Der Leistungsumfang im einzelnen:
Autobahnen:

e RASQEL ermittelt fur alle Teilstrecken die Kapazitdt und die
Stufe der Verkehrsqualitdt. Dabei werden die umstdndlichen
Interpolationen (teilweise zwischen bis zu sechs Werten)
durchgefihrt.

e Auch Tunnel werden beriicksichtigt.

e Die Verkehrsqualitdt Uber jede Strecke zwischen zwei
Knotenpunkten wird ermittelt. Dabei werden die zweimalige
Transformation zwischen Auslastungsgrad und Gewichtungs-
maR durchgefihrt.

e RASQEL errechnet die Fahrtgeschwindigkeiten fir alle Teil-
strecken und auch fir mehrere Strecken eines Netz-
abschnitts und fihrt die Korrektur fiir kurze Steigungs-
strecken durch.

e RASQEL berechnet die Qualitatsbeurteilung fir Netz-
abschnitte im Autobahnnetz.

Landstraen:

e  Fir LandstralRen sind mehr EinflussgréBen zu beachten. Dazu
gehoren neben dem Querschnitt zusatzlich die Kurvigkeit
und Steigungsklassen. RASQEL wahlt automatisch die
richtigen g-v-Diagramme aus. Dabei werden alle
notwendigen Interpolationen in den Kurven des HBS
durchgefiihrt.

e Das besondere Problem sind die 3-streifigen Landstrallen
mit ihren zahlreichen und komplizierten Sonderregelungen.
RASQEL fiihrt alle bei durchgehend oder abschnittsweise 3-
streifigen StraRen notwendigen Berechnungen durch.

e Auch vierstreifige LandstraBen (z.B. RQ 21) werden von
RASQEL bearbeitet.

e RASQEL nimmt die Beurteilung der Verkehrsqualitdt anhand
der Verkehrsdichte fir alle Teilstrecken und Strecken vor.

e RASQEL ermittelt die Fahrtgeschwindigkeit und die
Angebotsqualitat fir Netzabschnitte unter Beriicksichtigung
der Knotenpunkte und Streckenlangen.
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Aber dies ist nicht alles. RASQEL kann noch mehr:

e RASQEL arbeitet mit den genauen Formeln des HBS. So wird eine hohere Genauigkeit erreicht als bei der
Ablesung der Diagramme.

e RASQEL kann beide Richtungen der untersuchten StraRRe bearbeiten. Die Daten werden von einer Richtung
auf die Gegenrichtung Ubertragen, soweit das sinnvoll ist. Nur die Daten, fiir die eine automatische
Ubertragung auf die Gegenrichtung nicht sinnvoll ist, miissen fiir die Gegenrichtung gesondert eingegeben
werden.

e Samtliche Ergebnisse werden in Formularen ausgedruckt, die den Original-HBS-Formularen entsprechen.

Graphiken aller Regelquerschnitte nach RAA und RAL kénnen am Bildschirm angezeigt werden. Sie lassen
sich auch in einwandfreier Qualitdt ausdrucken. Die Graphiken eignen sich auch zum Einbinden in
Textsysteme.

RQ 31,5
nach RAA

e  Plausibilitatsiiberprifungen der Eingaben und damit automatische Einhaltung der Vorgaben aus der RAA
und RAL, z.B. richtige Zuordnung von Querschnitt und StraRenkategorie, werden durchgefihrt.

Die Eingabe der benétigten Daten wird in Gbersichtlichen Tabellen durchgefiihrt. Die Daten lassen sich fir eine
modifizierte Berechnung leicht andern.

Alle Ergebnisse lassen sich per Mausklick ausdrucken. Die Druckformulare entsprechen den Mustern des HBS.

Projekt : B483 Ausbau bei Weinbach
Zeit-Intervall : mafgeb. 50te Stunde
Fermblatt L3-1:

Verkehragqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeachwindigheit
auf einer sinbahnig zwei- bzw. draistreifigen Stracke

Strecke 1 Seekreuzung -» Bauerkrauzung
Strakenkategorie gemat den RIN (2008) LS
Regelquerschnitt gemal den RAL (2012) RQ 15,5
Angestreble Cualititssiule OS5V D
RQ 15,5 nach RAL
’
betrachigte Richiung 1 Seakreuzung --> Hemenwald
Teilstrecke | : 1 2 3(T) 4 5
Anzahl Fahrsiraifen in batrachtater Richiung 1 2 1 1
1 | Bemessungsverkenrsstarke ap [Krzh)| @85 95 995 890 Beispiel fiir die Da rstellung eines
s " "
2 |bemessungsrelevanter S\V-Antell b, %] o @ ] a H
g o Ergebnisses
-] | o .
g |3 |Langs L [ml| 1780 | 1674 1480 | 3150 (3-streifige Strecke einer
=
G| 4 [Steiqungsiasse HEy 2 1 1 LandstraBe mit RQ 15,5)
(Tabella L3-2)
5 Kurvigkensklassea -} Y | | 1
(Tabella L3-3)
mittlere Pkw-Fahrigeschwindigheit [km/h]
e (Bilder L3-1 bis L3-6 brw. L3-9) Vﬁ a5 i 88 sl:2
Karrektur aufgrund der [km'h] .
4 Teilstrackenlange (Bild L3.7) a0 o e 04
a korrigierte mitthere [km/h]
8 6855 800 66,8 672
52 Phw-Fahrtgeschwindigkeit Vi L J J .
T a .
w 3 o |Fahrstreifenbezogens [Kiz/km]) .
v g 9 | verkehrsdichte (GI. {L3-1) ) Kegi 152 56 149 153
£ Cualitatsstute asv, 5]
ER-SN U] i E B 1] D
3 f (Tabelle L3-1)
= " mittlere fahrstreffenbazogens [Kizkm] 124
Verkehrsdichte (G (L3-5) ) Ke, J
Cualitatsstufa Q8Y, 8]
12 Ges -E-(nach HBES Ziffer L3.4.6
(Tabelle L3-1} ( )
§.= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Ve,  [km/h]
R RE] & 655 80,0 66,8 67,2
?é“_é (Zeile & od. Zeile 6 bawV, gemaB Ziffer 3.5) " ~ . g
352
1% . .
= mittlere Phw-Fahrtgeschwindigket Ve [km'h]
Eé% (G127 &z
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- RASQEL Version 4.1.2

Datei Projekt Extras  Fenster Hilfe/Info Die Version RASQEL4 bearbeitet nur das HBS 2015. Wenn Sie
nach den é&lteren Regelwerken HBS 2001 oder gar RAS-Q 1996
rechnen wollen, steht lhnen (bei Erwerb von RASQEL4) auf
Wunsch auch die frithere Version RASQEL3 zur Verfligung.

RASQEL arbeitet unter allen aktuellen Windows-Systemen
(Windows10, Windows 8, Windows 7 und Windows XP). Das
Programm eignet sich fiir alle iblichen Bildschirmauflésungen ab
1024 * 768. Alle Druckausgaben erfolgen problemlos auf allen
unter Windows installierten Druckern.

Zu dem Programm gibt es ein ausfiihrliches Handbuch, das auf
der Programm-CD als pdf-Datei gespeichert ist.

Bestellung: http://www.bps-verkehr.de/index.php/rasgel.html

Projekt : BAB A88 Karlsbad - Stattfurt
Zeit-Intervall : Nachmittagsspitze
Formblatt A3: Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschindigkeit auf einer Strecke
Richtung : 1
Strecke :2  von AS Karlsdorf nach AS Batzstadt - West
Teilstrecke i: 1 2 3 ‘ 4 ‘ 5
1 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kizin] 4612
-
Beispiel fU r dle Darstellung 2 | bemessungsrelevanter Sv-Anteil bg,,  [%] 1
__ esErgebnisses s | Lage 8 AuRerhalb Ballungsgebiet
(3-streifige Richtungsfahrbahn g
einer Autobahn mit RQ 36) @ 4 | Lange der Strecke I [m] 12653,1
T
5 5 | Lange der Teilstrecke L; [m| 22516 21411 17936 39776 2489,2
g Fahrstreifenanzahl n
6 | ger Richtungsfahrbann [ 3 3 3 4 3
Léngsneigung
7 | (aus Hahenplan) s; %l -2.0 1,8 -4.8 4.1 0.9
8 | Geschwindigkeitsbeschrankung [kmih] - - T100 T100 -
9 | Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
Kapazitat
10| (Tabelle A3-2 und A3-3) C; [Kiz/h} 5170 5170 5270 6500 5170
5 E Auslastungsgrad
- % || (Gl A3 X [ 0,892 0,892 0,875 0,710 0.892
3
E g Qualitatsstufe
E £ | 12| (Tabelle A2-1) asy, D D D c D
B4 Gewichtungsmak a 0
z g 13| (Bila A3-1) i 0,554 0,554 0,512 0,268 0,554
Gewichtungsman
141 (61 (a3-2)) G H 0.458
gewichteter Auslastungsgrad
15 (Bild A3-1) x K 0,849
Qualitatsstufe
16 | (Tabelle A3-1) asv D
Strakenkategorie und EKL [-1
3 & | 17| nacn RIN 2008 & RaA 2008 ASO/ASI EKATA
2 Korrekturwert der La 3
22 0| muansgy e, M 00 00 00 0.0 0.0
u £ 2
Tz Effektive Langsneigung :
@ |19 @Zeile 7+ Zele 18) s T | 520 1,8 -4.8 41 09
1:: é) miitlere Pkw-Fahrigeschwindigkeit
‘E £ | 20| (Bild A3-3 bis A3-19 V. ; [kmin] 108 108 95 108 108
E} f\‘ﬂ_ Mittl. Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
21 (Gl A3-4)) Vg [km/n] 105

Hinweise/Abkurzungen:

HBS: Handbuch fiir die Bemessung von StraBen, Ausgaben 2001/2009 und 2015 (neu)
RIN: Richtlinien fir die integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008

RAA: Richtlinien fiir die Anlage von Autobahnen, Ausgabe 2008

RAL: Richtlinien flr die Anlage von LandstraBen, Ausgabe 2012

RAS-Q: Richtlinien fir die Anlage von StraRen — Teil Querschnitte, Ausgabe 1996

Alle Regelwerke werden von der FGSV im FGSV-Verlag (www.fgsv-verlag.de) herausgegeben.
RQ: Regelquerschnitt nach RAL und RAA




